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RESUMO

Da implanfagao no confexto metropolitano ao detalhamento construtfivo, esta proposta de
novo ferminal para o Aeroporto Infernacional Hercilio Luz (Florianopolis-SC-Brasil) apresenta
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uma estfratégia para tornar a regiao Sul do Pais direfamentfe conectada com a malha aérea
global. O projefo fundamentfa-se na imporftancia econdmica de aeroporfos e rigoroso
levantamento de informacdes sobre seu local de insercao, o Bairro Carianos, ao sul da llha.
Um Plano de Mobilidade Urbana e um Plano Diretor Aeroportudrio infegram a proposta.
Cada produto é resposta a um problema previamente levantado. O novo terminal apresenta
mecanismos que garantem sua eficiéncia energética e a flexibilidade para reconfi guracao do
layout inferno a medida que os servi¢os prestados se modificam sob demanda. A inser¢ao
do edificio na paisagem preocupa-se em dar reforno positivo a comunidade e garantir a
utilizagao racional do sitio aeroportudrio, bern como dar providéncias para o impacto causado

a metropole. Afravés da linguagem contfemporanea e solucdes apresenfadas ao longo da
historia da arquitefura e urbanismo modernos, esta proposta explora condi¢cdes necessérias

ERECHM, NOVEMBRO DE 2076.

para a implementacao de fterminais infermodais em dareas metfropolitanas consolidadas de

modo a oferecer qualidade de vida aqueles imediatamente impactados, além de servicos de
qualidade, com seguranca, aos passageiros e frabalhadores.
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INTRODUCAO

O transporte aéreo de passageiros vem se
popularizando e sua demanda aumenta a medida
que novas tecnologias barateam o custo de operacéao
das companhias aéreas. Os beneficios desse setor
estimulam as relacbes econbmicas e o intercambio
de pessoas e de mercadorias, intra e entre nacoes.
A aviacéo civil passou de luxo a commodity, e com
essa transformacdo veio o aumento da demanda pelo
servico. No Brasil, a estabilizacdo econdmica quando da
implantacao do Plano Real possibilitaraque aindustriada
aviacao crescesse no pais. Ao longo da ultima década,
a diminuicao dos indices de desemprego e a ascensao
social de parcelas da populagcédo possibilitaram que
outros cidadaos pudessem aderir a esse modo eficiente
de se locomover pelo Brasil, com suas dimensdes
continentais, e pelo mundo. O Aeroporto Internacional
de Florianodpolis/Hercilio Luz (FLN) teve sua origem no
Sistema de Defesa Aérea do Litoral do Brasil, iniciado
na década de 1920. O atual terminal de passageiros
data de 1954. A Empresa Brasileira de Infraestrutura
Aeroportuaria (Infraero) assumiu a administracéo
do FLN em 1974. Multiplas reformas e ampliacfes
garantiram que o terminal se desenvolvesse e fosse
elevado a categoria de internacional pelo Ministério da
Aeronautica em 1995. Segundo a Infraero (2016), o FLN
possui capacidade para 4.1 milhdes de passageiros por
ano (Pax/ano). A Infraero, empresa publica nacional,
supervisiona 0s servicos prestados a mais de 130
milhdes Pax/ano no Brasil. Recentemente, a concesséo
de aeroportos a iniciativa privada tem sido uma medida
do Governo Federal para viabilizar a realizagédo de
investimentos nos aeroportos. A Infraero passou a ser
sOcia de concessionarias e assegura-se do direito de

recebimento de dividendos em substituicao as receitas
até entdo alcancadas com os aeroportos. No inicio
de 2016, quatro novas concessdes foram anunciadas
pelo Governo Federal. Foram incluidos os aeroportos
de Fortaleza (CE), de Salvador (BA), de Floriandpolis
(SC) e de Porto Alegre (RS). Segundo John Grant
(OAG, 2016), a introducao do Airbus A350 na aviagao
comercial e a expansdo do Boeing B787 refletem
oportunidades promissoras ao mercado emergente
pbem como o inclusdo de novas rotas conectando
regides metropolitanas. Grant adiciona que, com
o lancamento do A320NEO e do B737MAX, novas
versfes das duas aeronaves mais utilizadas no Brasil,
talvez nunca tenha-se visto um cenario tao otimista para
a aviagao global. As novas aeronaves tém potencial
para melhorar conexdes entre cidades que ndo sao
megahubs, como € o caso de Floriandpolis. O novo
B787 oferece aos passageiros voos diretos para seu
destino final, mesmo que ele ndo parta nem chegue a
uma cidade megahub, como Londres, Nova York ou
S&o Paulo. Assim, cidades importantes mas nem t&o
grandes passam a conectar-se diretamente, através de
aeronaves medias de longo alcance. Floriandpolis pode
integrar a malha aérea global como mais uma porta de
entrada ao Brasil e agueles que seguem para as demais
regides da América Latina. Sua posicdo costeira é
estratégica para a transferéncia de passageiros vindos
da Europa e Africa para o interior dos estados do sul
atraves de voos regionais. Um aeroporto com a devida
infraestrutura permitira que a cidade de Florianopolis
garanta sua conectividade com outras partes do mundo
sem a total dependéncia dos megahubs existentes hoje
no Brasil em S&o Paulo e Rio de Janeiro.

PANORAMA ATUAL E
PREVISAO DE DEMANDA

Oatualterminal de passageirosdoaeroportoFLN,embora
funcionando plenamente, nao contém infraestrutura
béasica necessaria para que novas companhias aéreas
nacionais ou internacionais se instalem no terminal.
Conforme levantamento feito para este trabalho, nota-se
que o edificiondo dispde sequer de pontes de embarque
para garantir a seguranca e rapidez das operacgdes.
Os espacos de check-in e espera sao bastante
limitados em uso de tecnologia e em capacidade de
escoamento. Ha 539 vagas de estacionamento para
veiculos, 14 vagas de estacionamento para aeronaves,
duas pistas com 2.3 km e 1.5 km de comprimento e 45
m de largura, terminal de passageiros com 9.440 m?,
patio de aeronaves com 20.187 m? e sitio aeroportuario
com 9 km?. O terminal de passageiros oferece servicos
bancarios, de taxi, posto médico, locacao de veiculos,
farmacias, sanitarios, casa de cambio, alimentacao,
Onibus urbano e executivo, protecdo de bagagems,
Correios, estabelecimentos comerciais e agéncias
de turismo. Os servigcos institucionais compreendem
Infraero, Policia Civil, Policia Federal, Policia Militar,
Receita Federal, ANVISA, Santur, ANAC e Ministério da
Agricultura. Atualmente, quatro companhias de aviagcéo
comercial operam no Aeroporto FLN: Avianca, Azul, Gol
e Tam, que operam majoritariamente voos nacionais. O
Unico voo internacional diario (Marco/2016) tem como
destino Buenos Aires. Desse modo, 0s passageiros que
tém o FLN como inicio de suas viagens internacionais
dependem de megahubs como Guarulhos (SP) ou
Galedo (RJ) para conexdes internacionais. O FLN
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Curva Prevista de Crescimento.

Dados 2010-2014: Infraero (2016). Organizacao e Progressao: Rafael Kalinoski.

também integra a rede de aviagao regional do sul do
Brasil. Com avides menores como os Embraer, ha
vOOs nao regulares para Passo Fundo (RS), Chapecd
(SC), Maringa (PR), Londrina (PR) e Foz do Iguacu
(PR). Durante a alta temporada (ver&o), as empresas
aumentam o numeros de voos diarios para aeroportos
como Congonhas (SP) para suprir a demanda dos
turistas. Segundo a ANAC, o estudo de demanda é o
ponto de partida para a determinacao da capacidade
da infraestrutura aeroportuaria a ser implantada. Um
aeroporto dimensionado propriamente para longo prazo
evita gastos excessivos com reformas e ampliacées
constantes. E importante pensar-se num terminal mais
ocupado ao longo dos anos e que produza receitas que
permitam oferecer servicos de alta qualidade a seus
usuarios. Verificados os dados dos anuarios da Infraero
para o FLN, identificou-se taxa de crescimento médio
de 7 por cento ao ano entre 2010 e 2014. Com a atual
capacidade de 4.1 milhées pax/ano, o terminal passaria
a ser superutilizado no ano de 2017, se aplicada a
tendéncia de crescimento. Um aeroporto deve, no
entanto, ser projetado para longo prazo, e ndo apenas
para suprir uma caréncia imediata. Assim, 0 processo
de calculo de demanda tratou de aplicar a taxa média
anual de variagcao ao longo de um hozitonte de 20 anos,
periodo indicado como apropriado para o planejamento
de aeroportos pela Secretaria de Aviacdo Civil do
Governo Federal (2016). Apo6s aplicar-se célculo padrao
para a situacao, chegou-se ao numero de 22 posicdes
para aeronaves.
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Previsao de Demanda da ABEA.
Dados: ABEA (2012). Organizacao: Rafael Kalinoski.
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MOBILIDADE URBANA

Tangeciam este projeto as solucdes de mobilidade
urbana necessarias ao aumento da capacidade do
Aeroporto. Em seu livro Transporte Aéreo e Turismo
(2001), Palhares discute a importancia da conexao
entre terminal aeroportuario € centro urbano através
de modais diversos. O transporte de passageiros
sobre trilhos até aeroportos tem se demonstrado muito
mais eficiente que o transporte privado individual em
casos observados pelo autor, pois transporta muitas
pessoas em uma unica viagem, ndo tem de enfrentar
congestionamentos e pode viajar em alta velocidade.
Palhares argumenta que para o aeroporto cumprir seu
papel econdmico e social na cidade ele precisa “ter uma

BRT

Linhas de Bus Rapid Transit exclusivas para usuarios do
Aeroporto contribuirdo com a diminuicao do numero de
veiculos em direcé&o ao Terminal Aeroportuario.

VLT

Solucao de baixo impacto ambiental por conta de sua
eficiéncia energética e, quando articulada com poucas
paradas, tem boa aderéncia da populacdo por ser um
meio rapido de locomocéao.
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grande simbiose em termos econdmicos, urbanisticos e
de transportes com a mesma” (2001, p. 43). Adiciona:
‘Essa auséncia de intermobilidade é extremamente
prejudicial ao desenvolvimento e competitividade do
aeroporto, uma vez que dificulta a atracdo de novos
usuarios” (2001, p.44). Este estudo de mobilidade
urbana apresenta uma proposta de integracao entre
0 novo terminal aeroportuario e as areas habitacionais
mais densas da regido metropolitana através de trés
modais.

STAM

Sistema de Transporte Aquatico Metropolitano: Transporte
aquatico entre outras partes da regido metropolitana e o
Aeroporto. Para quem viaja do interior do estado pela BR
101, a utilizacdo das estacbes STAM é uma alternativa
para evitar o trafego pela ponte de acesso a ilha. Para
que este sistema seja eficaz, ele deve estar intensamente
conectado com o transporte publico em todos os seus
bairros/cidades de insersao.

VLT

1- TICEN, Centfro Historico
2- Conexao STAM

3- Sefor Hoteleiro PDIR

4- Esfacao Esfadio
Ressacada

BRT

1= TICEN, Cenfro Historico
2- Estacao Coqueiros

3- TISAC

4- Estacao Palhoca

5- Esfacao Sao José

6- Estacao Bafa Norte

/- Estacao Biaguacu

8- Estacao Campeche Leste
9- Estacao Lagoa

10- Estacao Monde Verde
11- Estacao Jureré

12- Estacao Canasvieiras
13- Estacao Ingleses

STAM

1- Estacao Aeroporto

2- Estacao Centro

3- Esftacao Coqueiros

4- Esftacao Palhoca

H- Estacao Bala Norte

6- Estacao Ponfa Papagaio
/- Estacao Jureré

8- Estacao Canasvieiras
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Carta Solar Lat -27.673468.
Destaque para 0s hordrios de pico do ferminal.
Fonte: SOL-AR, UFSC.

Em estudo que evidenciou 0 processo de cooperacao
produtiva do Aeroporto FLN, Lopes (2005) identificou
0 aeroporto como um ‘“relevante canal de integracéo,
inducéo e conexao do desenvolvimento socioecondmico
do municipio.” Palhares (p. 28, 2001), afima que a
elaboracéo de relatérios de impactos econdmicos dos
aeroportos brasileiros € inexistente, impossibilitando
0 conhecimento sobre o quao importantes sdo 0s
aeroportos para a economia local e regional. Quando da
publicacio do texto de Lopes, em 2005, a Infraero ainda
administrava os aeroportos de Brasilia (DF), Guarulhos
(SP), Viracopos (SP), Confins (MG) e Galeado (RJ). Desse
modo, quase que a totalidade das operacbes aéreas
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Fonfe: Windfinder.

comerciais do pais era regida por 6rgao publico. Lopes
voltou-se para esse fato como “um fator dificultante para
a evolucao do sistema aeroportuario como centro de
negocios.” A autora reportou a potencialidade ndo s6 do
proprio terminal aeroportuario como um centro comercial
de produtos e servicos, mas também do aeroporto
enquanto estimulador do desenvolvimento econémico
de seu entorno imediato, no caso, o Bairro Carianos.
Através de levantamento de campo, a pesquisadora
identificou 46 estabelecimentos comerciais no entorno
do terminal cuja causa/funcionamento era relacionada
ao Aeroporto FLN. Além do impacto econémico que um
terminal traz para seu bairro, deve-se observar como
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Esquema Conceitual para Organizacao Espacial do Novo Terminal

Zona de incentivo a habitagdao unifamiliar e a0 comércio vicinal:
Residéncias de afé 3 pavimenftos. Térreo pode ser comercial.
1 Mantém-se aqui 0 aspecto de baixa densidade dos bairros Carianos
e Pedregal. Vias locais com passeios largos, equipados e fravessias

elevadas.

Zona de incenfivo aos servigos aeroporfudrios: Com acesso ao sitio

aeroportudrio pelo lado norte da pista principal, a zona destina-se as
empresas que oferecerao 0s servicos necessarios ao funcionamento

do aeroporto, mas que nao tém contafo direfo com o passageiro.

Zona de incentivo ao setor hofeleiro: Densificacao residencial e
prestacao de servicos. Esta zona suprird a necessidade imposta por

um grande terminal aeroportudrio que é a presenca de hoteis para
viajanfes e fripulacdes, centros de convencoes. Edificios de afé 10

pavimentos podem ser elegiveis, desde gue os recuos possibilitem

ventilacao e iluminacao adequadas a todos.

Zona de proftegao ambiental: A expansao ferritorial do bairro nao
deve ocorrersobre esfa drea, uma vez que o Mangue tange fodas as
fronfeiras do bairro. O Mangue é preservado pela Lei N° 11428, de 22

Ao preservar o Mangue e adotar uma politica de
manter o gramado do sitio aeroportuario alfo,
pode-se desencorajar passaros predaforios de
sobrevoar sobre o terminal, 0 que diminui o risco
de acidentes com aeronaves.

de Dezembro de 2006, que rege fodo o Bioma da Mafa Aflanfica.

Sistema de espagos publicos Carianos/Pedregal: Como forma
de reforno em qualidade de vida e infraestrufura aos moradores,

o0 PDRR prevé que a operacao consorciada contemple um sistema -
de espacos publicos para os bairros, que ocupara as manchas de
vegefacao existentes enfre as éreas edificadas, transformando-as

em parques de preservagao ambiental com infraestrutura necessaria

a apropriacao consciente pela populagao.

Sitio aeroportudrio: Destinado as orperacdes de aviagcao civil,
conferd ofs) edificio(s) do ferminal aeroporfuario e oufros que

sejam

imprescindiveis a0 funcionamenfo do ferminal,
estacionamentos. O Sitio Aeroportfudrio pode ter seu proprio Plano

Ccomo

Direfor e o planejamento e execucao de obras cabe a concessiondria,

sob subervisao da Infraero e da SAC.

(M POR

Om 250m 500m

ele pode auxiliar no desenvolvimento da cidade como
um todo, desde o crescimento de empresas locais até
o desenvolvimento do potencial turistico regional. O
Plano Diretor Aeroportuatio apresenta uma proposta de
organizagao espacial para o Bairro Carianos e Bairro
Pedregal e entorno imediato, incluindo a duplicacéo e
ampliacdo da Av. Dep. Diomicio Freitas, cujo projeto
ja existe e possui a area de ampliacdo parcialmente
aterrada, de modo a conectar o centro da cidade ao
lado sul da pista leste-oeste do aeroporto. Este PDIR da
providéncias para o desenvolvimento da infraestrutura
e da qualidade de vida dos residentes e viajantes.
O plano envolvera a administradora do aeroporto, a

02
Passageiros Cidade de
Floriano6polis

4

@

Unidades

Comerciais

Companias
Aéreas

Agentes Envolvidos no Projefo de
Terminais Aeroporfuarios.

autoridade nacional da aviacéao civil que supervisionara
as operacgdes do aeroporto e a Cidade de Floriandpolis.
As operacdes consorciadas s&o previstas como um
instrumento de politica urbana, garantidas pela lei Lei n°
10.257/2001, o Estatuto da Cidade. Elas caracterizam-
se como ‘o conjunto de intervencbes e medidas
coordenadas pelo Poder Publico municipal, com a
participacdo dos proprietarios, moradores, usuarios
permanentes e investidores privados, com o objetivo
de alcancar em uma area transformacdes urbanisticas
estruturais, melhorias sociais e a valorizacao ambiental.”
Este PDIR tem a intenc&o de garantir o cumprimento da
funcédo social de um edificio de tamanho impacto.

Afravés de uma norma de descendéncia continua
aplicada pelo Terminal as Companhias Aéreas, garante-
se que os ruidos sejam reduzidos, 0 que causara menos
incomodo a populagado local e fambém reduz os niveis
de CO2 emitidos pelas aeronaves. A descendéncia
continua significa que, ao invés de descer da altura
de cruzeiro para o aeroporto em niveis, as aeronaves
decerdao em angulo constante. Fonfe: The Guardian,
2016.

A reorganizagao da esfrutura de pistas do ferminal
teve como principio garantir que as distancias de taxi
- frajefo da aeronave entre a ponde de embarque e a
pista de decolagem e vice-versa - sejam o0 mais curtas
possiveis, pois duranfe esfe momento as aeronaves
emitem alfos niveis de poluentes, o que aumenta os
gastos e prejudica a qualidade do ar nas imediacdes.
Como referéncias para articulacao deste pafio de
aeronaves, foram utilizados os aeroportos Salgado Filho
(RS) e Guarulhos (SP).

NOVOFLN 1|6
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COMPOSICAO FORMAL PR | - ORGANIZAGAO DO SiTIO
o i AEROPORTUARIO

Elaborado pelo IAC e apresentado pela ANAC, o “Manual
de Implementacédo de Aeroportos” apresenta “orientacoes,
informacdes e esclarecimentos sobre o0 processo de implantagcéao
de uma unidade aeroportuéria, tanto no que se refere a fase
de construgcdo quanto de operagao, de forma compativel com
a legislagdo aeronautica e ambiental vigente”. Para fins de
implantag&o de novo terminal, o Aeroporto FLN & caracterizado
pelo Manual como parte do Grupo 2: “Aeroportos domeésticos
e internacionais, operando servico de transporte aéreo regular,
com emprego de aeronaves com mais de sessenta assentos
ou acima de 45.500 kg de peso maximo de decolagem”. Este
projeto vem ainda em acordo com legislacées designadas pelo
Corpo de Bombeiros, pela Infraero, pela SAC, pela Policia Federal
e pela Receita Federal.

Nota: Consideracdes sobre o processo de escolha do terreno de

Infraestrutura de Pistas Existente oporto. E evidente que uma alternativa a ser considerada

Apresentfa potfencial para ser ampliada, modernizada e incorbor

judariaaotimizar otrafego de
pistadoAeroportoFLN apresenta
e aeronaves grandes como

Perimetro necessario para a
A forma refangular extensa é a que melhor respc
Aeronaves modelo:

AN AN

| MDA~ —==——T N

horérios de pico no aeroporto, | : ]

Divisao em Macrocoberturas e Conexao com a Metropole -
Divide-se o edificio em Confluéncias de acordo com os horarios de embarque pr
estabelecidos e conecta-se o edificio principal com os demais modais propostos




C4

4

®

Jardim Leste - Aberto com incidéncia direfa de luz do sol entre
onascer e as 10h no Verao. Ideal para passageiros assistirem ao
nascer do sol. E um espaco restrito para passageiros apos os
ponfos de seguranca.

Jardim Qeste - Aberto com incidéncia direta de luz do sol ao
final do dia. Ideal para passageiros assistirem ao por-do-sol. E
um espaco publico acessado pela drea conercial co edificio de
check-in, no N3.

@ COBERTURAS

Circulacao Passageiros

Il Ciculacio Vertical
B Operacional ClAs Aéreas

B Apoio e Servicos
L —

I Lounges CIAs Aéreas Om 25m 50m

@ N4 - MEZANINOS

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Circulagao Passageiros
Il Cicuacao Vertical
I Operacional ClAs Aéreas

Il Operacional Seguranca

Il Comercial

I Operacional Terminal

B ~poio e Servicos
L —

B Lounges ClAs Aéreas Om 25m 50m

Circulagao Passageiros
Il Ciculacio Vertical
B Operacional ClAs Aéreas
- Operacional Seguranca
Il Restituicao de Bagagem
- Operacional Transportes

Bl Comercia @ N2 - REST, BAGAGEM
- Operacional Terminal

[
I ~poio e Servicos Om 25m 50m

@ N3 - CHECK-IN/EMBARQUE

- Circulagao Verfical
Il Cenfro de Eventos
I Operacional Técnico
- Operacional Bagagem Om 25m 50 m

@ NT - OPERACIONAL

.............................................

_____________________________________________

[l Circulacao Vertical
[ Operacional Técnico
Estacionamento Funciondrios

[
Il Cenfro de Eventos Om 25m 50m

SUBSSOLO - TECNICO

O NOVO TERMINAL
TOPICOS EM CONFORTO, SEGURANGA E OPERACIONABILIDADE

Conforto: Em seu livro Environmental Diversity in Architecture
(2004), Steane e Steemers discutem a importancia da
diversidade espacial e temporal em arquitetura. As autoras
apontam para fatores como localizacdo geografica,
orientacao, tamanho das aberturas e materiais utilizados em
uma edificacdo como meios de promover o que chamam
de “diversidade temporal”. Em um estudo conduzido para
investigar a relagdo entre diversidade de luminancia e o
modo como percebe-se a qualidade do espaco interno,
concluiram que quanto mais variada a luminancia no campo
de visdo, melhor é a experiéncia do observador (Steane
e Steemers, 2004). Esse estudo reportou que, em uma
biblioteca com niveis de luminancia de acordo com o plano
de trabalho, os estudantes ligavam lampadas individuais
ao utilizar as mesas de estudo. A inferéncia foi de que
a necessidade dos estudantes por mais luz nédo era por
conta de iluminacé&o inadequada do ambiente, mas pela
necessidade de diversidade no campo de visdo. As autoras
concluiram que os ocupantes de um edificio sdo atraidos
pela diversidade visual dos seus arredores. Em Inquietacéo
Tedrica e Estratégia projetual, Moneo (2008) acusa a pratica
da arquitetura de projetar o invélucro do espaco, como se
0 espaco propriamente dito fosse invisivel. Em Junkspace
(2002), sobre a arquitetura de aeroportos, Koolhaas afirma
que o apelo iconografico da arquitetura de aeroportos
tende a deixar de lado o conforto dos passageiros. O
posicionamento de Koolhas ¢ reafirmado pela critica a
arquitetura contemporanea de terminais aeroportuarios
apresentada por Holbrook em seu artigo Airports, Designed
for Everyone but the Passenger. Associando os dados de
movimentacdo de passageiros da Infraero com a Carta
Solar local, foi possivel determinar a melhor localizac&o para
a insercao de um espaco diferencial proposto para este
terminal: o jardim que se abre ora para o publico geral, ora
apenas para passageiros, e permite que individuos que ja
passaram pela seguranca, além de individuos em conexao,

et ] 0

D1 FECHAMENTOS NT - N2:
PEDRA BASALTO

_\-_I_I_I-l_l_l‘_

—

D2: MEGACOBERTURA: ACO
INOXIDAVEL COM PINTURA
PLASTICA BRANCA

\§

usufruam de um espaco ao ar livre. Com o objetivo de oferecer
a maior diversidade espacial possivel ao longo do pier de
embarque dividem-se 0s v00s, € portanto seus passageiros,
em trés grupos pelo horario da viagem.

Do controle dos niveis de luminancia — Uma macro estrutura
envolve cada uma das 3 secfes do pier de embarque e a
area de check-in unificando o complexo e garantindo que
cada secao possa ter um controle de luminancia diferenciado
pelo desenho da cobertura. Os blocos onde ocorrem as
atividades, portanto, podem integrar-se 0 maximo possivel
com o sitio aeroportuario através da utilizacdo do vidro em
paredes, ja que a incidéncia da luz sera controlada pela
macroestrutura.

Seguranca: Esta proposta de Terminal vem de acordo com
a legislacdo nacional e internacional que permite o fluxo
seguro de passageiros entre nagdes. Para tal, as atividades
da Policia Federal e da Receita Federal foram devidamente
locadas no edifiicio de modo a tornar as atividades viaveis.
Trata-se de uma organizagdo modular do interior do edificio
que permite alterar, aumentar ou diminuir determinadas
partes do programa desde de que nao se interfira nas
grelhas estruturais do edificio.

Operacionabilidade: O layout esta preparado para areas
de acumulo de passageiros, como imediatamentes antes
e depois do check-in e dos pontos de seguranca. As
escadas rolantes estao direcionadas de modo previsivel ao
comportamento esperado dos passageiros em cada secgao
do Terminal. A eficiéncia energética do terminal incluiu, mas
nao limitou-se a: mecanismos como cuta distancia de taxi
no patio de aeronaves para diminuir os niveis de poluentes
emitidos pelas turbinas; aproveitamento de aguas pluviais
para atividades que nao envolvem consumo humano; e
economia de energia elétrica gasta com iluminacdo nas
horas de pico através de um sistema articulado de painéis
que controlam os niveis interiores de luminancia.

D3: ESOUADRIAS METALICAS:
ACO INOXIDAVEL PRETO.

-

4+ Departures

PASSARELAIDE €ONEXAO ENTRE OS EDIFICIOS
N3 - EMBAROUE

I-l-l-n-l;\\\

BAGAGEM DE CONEXAO DOMESTICA

O PROGRAMAI
PLANO DE NECESSIDADES E FLUXOGRAMA

O {{  Conexao Int/Doméstica
~ <L  Conexao Doméstica/Int.
<L  Conexao Doméstica
~  BAGAGEM DE CONEXAO DOMESTICO/INT. —— PaxDomesticos
(O— AERONAVE AERONAVE O AERONAVE AERONAVE T
——— Publico Externo
——— Bagagem Desacompanhada
SAGUAO  APOIO + COMERCIO  SAGUAO < < < SAGUAO  APOIO + COMERCIO -~ PaxSeparados
O Seguranca: Impede o Reforno
O Deposito Tempordrio de Bagagem*
N Triagem Receita Federal**
O Bagagens de Conexao***
I e ] I  — ]
| PASSAPORTE | | | PASSAPORTE |
| | | | |
g - °c_ O +
é) | | | é) | |
| | | ~ | % |
RAIO-X é | RAIO-X | | RESTITUICAO é | RESTITUICAO | * Deposito Tempordrio de Bagagem: E necessario
‘Q ‘ ‘ ‘ ;’3 ‘ ‘ dado o fato de que, usualmente, as aeronaves nao
< ‘ ‘ ‘ < ‘ ‘ esftao esfacionadas, ou nem mesmo ja.chegaram ao
‘ ‘ | | | aeroporto, quando os passageiros ja estao a checar
BAGAGEM | BAGAGEM | | | N RECEITA | Ou j& checaram suas malas.
** Nem todos os passageiros sao solicitados a
—————— e e passar pela Receita Federal apos imigrar no Brasil.
yyyi *** Conexao de voo infernacional para doméstico
] N\ \ - ] } p € O Unico tipo de conexao em que O passageiro
CHECK-IN  APOIO + COMERCIO  CHECK-IN y SAGUAO APOIO + COMERCIO SAGUAO \) precisa fazer ‘re-check-in” das bagagens. Em
D—€< < {1} conexao domésticas e domésticas para internacional,
as malas vao direfamente de uma aeronave para a
proxima, podendo ou nao permanecer no deposito
de bagagem duranfe a conexao. Toda babagem
que chega de oufro pais tem percurso articulado
de acordo com a possivel sujeicao a verifcagao da
TRANSPORTES TERRESTRES TRANSPORTES TERRESTRES Receita Federal
ESPACAMENTOS TIPO DOS PAINEIS
06 06 0.6 06
1 5 3, €3 : \\
* —
1:1 i 2 1:1 2
C1-Enfrada de raios solares direfos ao por do Sol. H C3 - Enfrada de raios solares direfos ao nascer do
lluminacao abudante e difusa ao longo do dia. % Sol. lluminacdo abudante e difusa ao longo do dia. §
045 ' 0.45 03 03 03
\ il C4 il
: 3 3
1:3/4 - = 1:1/2 T
C2 - lluminacdo reduzida e difusa ao longo do % C4 - lluminacao confrolada e difusa ao longo de g
dia. Nao havera incidéncia de Iuz direta no inferior todo o dia no inferior do edificio.
desta seccao em nenhum momento.
I_I-_I-I_I-[-n-
~\‘I-1-I-I-lr
\
=5
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O PROGRAMAII
ORGANIZACAO, MODERNIZAGAO E FLEXIBILIDADE

A modernizacdo das operactes de um Aeroporto permite maior flexibilidade no
layout do edificio e aumenta o fluxo de passageiros, 0 que acelera as operacoes
de embarque e desembarque como um todo. Dois exemplos bem sucedidos de
aeroportos que tém modernizado seus servicos desde 2014 s&o o Aeroporto de
Guarulhos (SP) e o Galedo (RJ). Nesses aeroportos, parte dos passageiros ja pode
escanear seu proprio cartdo de embarque e passaporte em totens de auto servico.
O programa aqui proposto utiliza-se de ferramentas tecnolégicas que garantam
independéncia aos passageiros na hora do check-in, do despacho de bagagem
e da checagem de cartGes de embarque e passaportes. Além da exploracao
de novas tecnologias, esta proposta de Terminal Aeroportuario apresenta uma
estruturacédo do programa quem acorda com os condicionantes legais aplicaveis
no Brasil e que, no entanto, inova ao ndo separar passageiros domésticos de
passageiros internacionais. Atualmente no Brasil esses passageiros sdo separados
no momento do raio-x pela natureza da viagem e nao compartilham nenhum outro
espaco depois daqguele ponto. Isso faz com que seja necessario dispor de toda
a infraestrutura de apoio (sanitarios, depositos, escritérios, unidades comerciais)
para dois publicos distintos e separados. O modelo de aeroportos encontrado na
América do Norte e na Unido Europeia ndo separa os passageiros pela natureza
da viagem, dispondo da mesma infraestrutura para todos. No Brasil, a verificagdo
da Policia Federal na saida de passageiros internacionais impede que isso
aconteca. Exceto pelos aeroportos de Guarulhos e Gale&o, essa checagem néo
é automatizada, demandando a interface entre um agente da PF e o passageiro.
Propbe-se entdo que no novo Terminal do FLN os passaportes de todas as nacoes
sejam lidos automaticamente no momento em que apresenta-se o cartdo de
embarque, anteriormente ao raio-x. Assim, se um passageiro doméstico passa seu
cartao na leitora, ele ¢ liberado para dirigir-se a area de embarque. O passageiro
internacional, apds escanear seu cartdo de embarque, devera ter seu passaporte
eletronicamente verificado, para entao ser liberado para a area de embarque.
Nesse modelo, todas as areas comerciais e de apoio, antes ou depois do raio-x,
s&o acessiveis a todos 0s passageiros. Adicionalmente, isso permite que a razao
entre voos domésticos e internacionais seja alterada conforme a demanda, ja que
todos os portdes podem receber passageiros para voos de ambas as naturezas.

MEGA COBERTURA: Painéis em aco inoxidavel com pintura
anti-mofo branca, de modo a reduzir a absorcédo de energia. Calhas
individuais acopladas a cada painel coletam a agua da chuva que
desce pelo interior dos pilares externos aos reservatorios no

subssolo.

cima, sustentando assim as coberturas.

VIGA VAGAO: Cabeamento amarrado aos bastdes impulsiona a viga para

BASTAO METALICO: Faz com que a viga seja impulsionada para cima.

metalica em perfil I. Isolamento duplo.

COBERTURA CORPO: Placas de 1m? de Policarbonado acopladas a grelha

I N O ¢ O L D=

Al de calor.

ESPACO ENTRE OS VIDROS: BARRA DE ACO INOXIDAVEL 0.02M X 0.02M +
PREENCHIMENTO COM ARGONIO: Contribui na redugdo da transmissdo

A do terminal.

VIDRO EXTERNO: LOW-E GLASS: Reflete o calor de volta para o exterior do
edificio. Esta camada de vidro impede a entrada de raios UV no interior

VIDRO INTERNO: VIDRO DE BAIXO FERRO OU EXTRATRANSPARENTE:
Permite a entrada de luz no edificio. Luz difusa, ja que os painéis da

A .- macrocobertura atuam como grandes beirais, cuja extensdo atinge 9m na
-, C1 e C3 e 27m para além das paredes de vidro sob a C4.

-+ MEZANINO: Atirantado na Viga Vagdo Superior.

MONTANTES ESQUADRIAS: AGO INOXIDAVEL + MANGAS TERMICAS: Perfis
de alma fazia, revestidos internamente com mangas términas afim de
previnir a dilatagdo das pegas bem como inibir a transmissdo de calor.

AR CONDICIONADO: Tubulagao Perimetral.

LAJES: Steel Deck. 45cm espessura total.

PILARES INTERNOS: Pilar metalico em | com protegdo contra incéndio e
revestimento metdlico quadrado na cor preta.

podem ser visitados.

FECHAMENTOS N1 e N2: Pedra granito em bloco. Tectoni
escolha pela pedra apela ao visitante com a lembranca das'grandes e
pesadas bases dos fortes que protejeram a ilha de Floriandpolis e até hoje

coleta de aguas pluviais.

PILAR EXTERNO: Metdlico, de alma vazia, com tubulagdo no interior para/:/

pista asfastica.

PEDESTAL EM CONCRETO: Faz a transi¢do do pilar metalico branco para a

]

%
7

b

PATIO DE AERONAVES: Concreto com indice de resisténcia de acordo com
0 peso das aeronaves modelo do Terminal.

7™ RESERVATORIOS: De 4gua corrente e agua pluvial, para diferentes fins.

TIN AGUAS PLUVIAIS: Coletadas da Pista e da Cobertura.

Om 15m 3m

CORTE DE PELE
CONFLUENCIA C, COBERTURA 3

S|
Om m 30m

PLANTA BAIXA N3
CHECK-IN E EMBARQUE

S|
Om m 30m

PLANTA BAIXA N2

DESEMBARQUE E RESTITUCAO DE BAGAGEM

ME 1
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Tripulagdes
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SC- Saguao Check-in

SE- Sagudo Embarque
SR- Saguao Restituicao
SD- Sagudo Desembarque
|- Imigragao

S- Seguranca

SI- Seguranca Infernacional
SD- Seguranga Doméstica
P- Ponte Conexao Pier

T- Triagem Bagagem

DB- Distribuicao Bagagem
ME- Mezanino com Esculfuras

G- Garagem

1- Unidades Comerciais
2- Casa de Cambio

3- Informagao

4- ANAC

5- Terminais Bancdérios
6- Cozinha

7- Sanitdrios

8- DMLs

9- Mulfiuso

10- Infraero

11- Saude dos Portos

12- Adm Aeroporto

13- Central Computadores
14~ Policia Civil

15- Juizado de Menores
16- ClAs Aéreas

17-lhas Check-In

18- Policia Federal

19- Receita Federal

20- Operagoes Aeroporto
21- Cerimonial

22- Ag Translados

23~ Aluguel Veiculos

24- Primeiros Socorros

25- Jardim

26- Bar

27- Areas VIP

28- Central Ar Condicionado
29- Estar Funciondrios

30- Sala de Reunides
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Isolamenfto com Argénio.

D4: Fechamento Duplo em Vidro.
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D2: Encontro enfre Pilar Y e Pilar da
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Sustentam o jardim e os os pilares da

D1: Pilar Y em Concreto sob a laje do Jardim.
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PAINEIS METALICOS
VIGOTAS METALICAS

VIGAS SECUNDARIAS METALICAS

[1[]
(]

I

20m

10m
ELEVACAO NORTE
PIER DE EMBARQUE

Om

VIGAS PRMARIAS METALICAS

VISTA DO JARDM

JARDIM LESTE

CABEAMENTO VIGAS VAGAO
PILARES EXTERNOS

ESTRUTURA MEGACOBERTURA
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Tubos/Esteiras para transporte Bagagem. Do
Check-in no N3 em diregéo a triagem no N1.
e Estacionamento Longo + Locadoras Estacionamento Réapido + Locadoras Subssolo: Estacionamento Funcionarios Patio de Aeronaves
Om 10m 20m 2500 Vagas 1500 Vagas Aprox. 1000 Vagas 26 Portbes + 14 Vagas de Estacionamento
SECCAQO GERAL NOVO TERMINAL
| e e e e e e e e e e ] | T * .
I||||||||“ ] fmmnall
Illlﬂgb I | H
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H - 1m0
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= = = Om 10m  20m Eib:mn Om  20m ﬁzdjmn Om  20m
SECCAO CONFLUENCIA A SECCAO CONFLUENCIA B SECCAO CONFLUENCIA C
Este edificio é a porta de chegada e saida do Terminal. Trata das conexdes com BRT, VLT, STAM, e Av. Compreende os portdes de nimero 1 a 6 para voos domésticos. Por ser a Confluéncia mais Compreende os portbes de nimero 7 a 12 para todos os tipos de voos. Esta confluéncia encontra- Compreende os portbes de nimero 14 a 18 para voos internacionais. Aqui os portdes sao duplos, o que
Om 10m  20m Dep. Diomicio Freitas, por onde chegarao veiculos e 6nibus. Este edificio irda concentrar grande numero de proxima das areas de check-in e demandar menos caminhada, sera intensamente ocupada se no meio do terminal e tera seus portdes utilizados sob demanda, como suporte as confluéncias permite 0 embarque acelerado em aeronaves grandes. A segunda pele de vidro no interior do edificio
N ) trabalhadores das companhias aéreas que, envolvidos nas atividades de check-in e despacho de bagagens, nos horarios de pico, como inicio da manha e da noite. Por se tratar de um espago que sera doméstica e internacional. Embora ambos os tipos de embarque possam ocorrer nesta confluéncia, garante que, no ato do desembarque internacional, os passageiros sejam rapidamente direcionados
SECCAO EDIFICIO CHECK IN trabalhardo em posigéo fixa durante seus turnos. Portanto, opta-se por luz difusa no interior do edificio, densamente utilizado nos horérios do dia em que o sol esta baixo, os paineis da cobertura os desembarques seréo apenas domésticos. Esta seccdo do pier possui paineis mais préximos uns para os guichés de imigracdo, restituicdo de bagagem e inspecao da Receita Federal, respectivamente,
apenas. Tanto os brises metalicos quanto os paineis da cobertura atuardo como agentes difusores da luz. serdo mais espacados, permitindo mais entrada de luz difusa. dos outros na cobertura, de modo que n&o haja menos iluminac&o no interior do edificio, variando no pavimento inferior. Esta confluéncia seréa intensamente utilizada no periodo da noite e madrugada,
assim a quantidade de luz no campo visual do passageiro que percorre o pier. guando 0s voos red-eye internacionais comumente operam.
o® Soe oS0t 3:. 3:.!.
2.1 e
mm,/m?2 k) '
e &O &. :.l
wiEn e
39.000m2  Precipitacio 83 Milhdes 14.2 Milhdes ~14 Milhoes
Coberturas Florianopolis Litros/Ano Pax/Ano Descargas (6L)
2015 (Inmet)
D@ @9 Dimensionamento Captacao Aguas Pluviais. Dados

Precipitagado: Inmet. Organizagao: Rafael Kalinoski.

D1: Juncao entre Pilar Externo e Viga Principal da D5: Painéis Cobertura. = T
Macrocobertura
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D2: Tubo Coletor de Agua no Pilar Metdlico D6: Hastes Presas as Extremidades de cada
de Alma Vazia Painel da Cobertura.
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D3: Transi¢cao do Corpo para o Cabecgalho dos D7: Bastao Central da Viga Vagao (Externo) da
Pilares Externos Macrocobertura. Cabos metadlicos impulcionam
os bastdes para cima.
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D9: Através de tubulagao embutida ao inferior
de fodas as pecas da estrutura metdlica da

 D4: Pedestal em Concreto faz a Transicao Entre D8: Bastao Central da Viga Vagao (Interno) da macrocobertura. Dropde_cai colt SRS E ~
Pilar Metdlico Branco e Pista Asfdltica. Macrocobertura. Cabos metdlicos impulcionam = BuAgH | NOVOFLN 6 | 6

os bastdes para cima para ufilizagao de fins sanitdrios no Novo Terminal.
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